
VISSIM – A la pointe de la simulation multimodale



VISSIM –
Simulation
microscopique

Utilisations classiques de VISSIM

 !"#"$%&'("#)!#*!"+,-.#)/#+0(1$#($+/! #!+##

futur 

les évaluations des mesures de priorité TC

aux feux

les études de tramway ou de BHNS

les études de capacités de réseaux TC

la modélisation des correspondances sur les  

pôles TC intermodaux  

les études sur les impacts environnementaux

 (#'-)& ,"(+,-.#)!"#2/3#)!#4,&+-."#)(."

n’importe quel environnement bâti, plans

d’évacuations inclus
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publics et des déplacements de piétons. Il appartient à la su ite PTV Vision. Ce logiciel 
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les schémas d’apaisement de la circulation

les études d’axes d’autoroutes et d’autres 

5-,!"#6#*0(.)#+0(1$

les stratégies de gestion d’autoroutes

l’évaluation de systèmes de transports 

intelligents

les analyses d’écoulement aux péages

les études du trafic aérien et terrestre 

d’aéroports

78998:#0&4-.)#(/3#;!"-,."#)!#",'/ (+,-.#)!#+0(1$#-/#)!#+0(."4-0+"#4/; ,$"<

Le logiciel est principalement utilisé pour :
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VISSIM, un logiciel unique 

VISSIM se base sur des décennies de recher-

ches intensives, faites par différentes institu-

 !"#$% &'% (')*'()*'+% ,"#% !# '(-.)'% "/0'( '%

lui permet d’être compatible avec d’autres 

1"2!)!'1$+% ,.%  34"1"2!'% &'%  ("#5"#$% ' % &'%

1!.!$"#$%1/!%.11"/'%/#'% (6$%2(.#&'%7'8!9!1! :%

combinée  à une résolution détaillée des mou-

0';'# $%&'%0:*!)/1'$+%<'4/!$%$.%;!$'%$/(%1'%

marché en 1992, VISSIM sert de référence 

pour les logiciels de simulation ; une recher-

che intense et une grande communauté 

d’utilisateurs répartis dans le monde entier, 

2.(.# !$$'# %=%>?,,?@%$.%41.)'%&'%1'.&'(+%<'%

plus, la suite PTV Vision fut pionnière dans 

l’intégration de la simulation microscopique 

dans la planification des transports et la 

;"&:1!$. !"#%%&'%&';.#&'+%

Réseau

VISSIM a été utilisé pour analyser des 

réseaux de toutes tailles,  cela va de simples 

!# '($') !"#$%=%&'$%0!11'$%'# !6('$+

Au sein de ses réseaux de transports, 

VISSIM est capable de modéliser tous types 

de voiries allant des autoroutes aux voies de 

&'$$'( '+%>?,,?@%4'/ %:2.1';'# %A ('%/ !1!$:%

pour modéliser les aménagements TC, vélos 

' %4!: "#$+%

Quelques exemples :  

 �` Autoroutes à plusieurs voies, échangeurs

 �` Véhicules à occupation multiple et voies 

réservées pour le covoiturage

 �` Voies d’insertion et de décélération

 �` Intersections à signalisation complexe ou 

sans signalisation

 �` Voies de tourne à gauche 

 �` Pistes et bandes cyclables 

 �` <:4.$$';'# $%$/(%/#'%;A;'%0"!'%B'8C%

vélos et voitures)

 �` Stationnements latéraux et en épi

 �` Ronds-points, carrefours giratoires

 �` <:4"$'D;!#/ '$%&E.:("4"( $

 �` <';!D "/($F%0"!'$%&:&!:'$F%0"!'$%=%7/8%

;!8 'F%G1'$%&'%)"#2'$ !"#

 �` Arrêts TC, terminaux

 �` Files d’attentes piétons 

 �` Interaction piétons - véhicules

 �` Lignes de chemins de fer

Toll plaza, Camden, NJ

Stationnement en épi, New York, NY



 !"#$%&'(%')*+,-

Un nombre illimité de types de véhicules est 

disponible dans VISSIM, ce qui permet à 

l’utilisateur de modéliser un grand nombre 

(.!/0*+)1!2&'$#")13$!(+"%&4'5%&')6/%&'(%'7081-

cules incluent des voitures, des camions, des 

bus, des trains, des tramways, des métros, des 

vélos, des fauteuils roulants, des piétons et 

09+"%$%2)'(%&'+71!2&4'

VISSIM offre également la possibilité d’affecter 

ces véhicules sur le réseau en utilisant trois 

$0)8!(%&4':+'$0)8!(%'(%';+&%'&#//!&%'<#%'"%'

)*+,-'%&)'(1&)*1;#0'(%'$+21=*%'&)!-8+3&)1<#%'&#*'

(%&'1)120*+1*%&'(0,21&'/+*'".#)1"1&+)%#*4':.1)120*+1*%'

/%#)'>)*%'&1$/"%'?&#*'#2%'12)%*&%-)1!2@'!#'-!2-

-%*2%*'/"#&1%#*&'12)%*&%-)1!2&'?%AB'0-8+29%#*'

(.+#)!*!#)%@'7!1*%'#2%'C!2%' (.0)#(%'%2)1=*%4'

Lorsque des événements occasionnels ont lieu, 

"%&'1)120*+1*%&'(62+$1<#%&'/%*$%))%2)'+#')*+,-'

d’être affecté de manière dynamique sur les 

)*+-0&'(0,21&'/+*'".#)1"1&+)%#*4'

PTV Vision
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D2,2E'".+FF%-)+)1!2'(62+$1<#%'(%')*+,-'/%*$%)'

G' HIIHJ'(.+FF%-)%*'(#')*+,-'&#*'"%'*0&%+#'%2'

#)1"1&+2)' (%&'$+)*1-%&'K3L'?(0/%2(+2)%&' (#'

temps et du type de véhicule) et des techniques 

d’affectation stochastique concernant le coût du 

)*+M%)4':%&'$+)*1-%&'K3L'/%#7%2)'>)*%'9020*0%&'

en utilisant le modèle de demande de VISUM 

avec ses fonctions avancées d’estimation de  

$+)*1-%&4

Transport public  

VISSIM est le logiciel de  référence pour les 

études de transports en commun, ceci inclut 

les BHNS, les tramways et les terminaux mul-

)1$!(+#A4' 'D2' /"#&'(.>)*%'-+/+;"%'(.+2+"6&%*'

le réseau de transports en commun et les 

aspects du contrôle de la signalisation, VISSIM 

modélise des itinéraires TC, différents types de 

bus, des horaires, des arrêts, des types d’arrêt 

%)'(%&')%$/&'(.+**>)&4

Evaluations

C’est à l’utilisateur de choisir quand, où et 

comment les évaluations sont réalisées dans 

 HIIHJ4' :%&'07+"#+)1!2&' /%#7%2)'>)*%'%FF%--

)#0%&'/!#*'2.1$/!*)%'<#%""%'/0*1!(%')%$/!*%""%4'

Les données issues des évaluations peuvent 

être générées pour n’importe quel point loca-

lisé sur le réseau pour une intersection, le long 

(.#2')*+M%)'%)N!#'/!#*'"%'*0&%+#'%2)1%*4'5%&'(!2-

nées peuvent être regroupées par mode ou par 

-"+&&%'(%'7081-#"%&4'K2'/%#)'09+"%$%2)'+2+-

"6&%*'"%&'(!220%&'(.#2'&%#"'7081-#"%4'L%'2!$-

;*%#&%&'$%&#*%&'(.%F,-+-1)0'&!2)' /*!/!&0%&'

(+2&' HIIHJ4':%&'$%&#*%&'"%&'/"#&'#)1"1&0%&'

sont les  retards, la vitesse, la densité, le temps 

(%'/+*-!#*&E'"%&'+**>)&'%)'"%&',"%&'(.+))%2)%4':+'

(0,21)1!2'(%&'07+"#+)1!2&E'(#')6/%'(%'(!220%&'

calculées, de la période de calcul et du point de 

calcul sur le réseau, sont basés sur les besoins 

(#' /*!M%)4'O!#*' "+' *%/*0&%2)+)1!2' 9*+/81<#%'

des résultats d’une simulation, VISSIM peut 

exporter les résultats vers VISUM, logiciel de 

"+'9+$$%''OP ' 1&1!24' HIQJ'/!&&=(%'#2%'

multitude de représentations graphiques pour 

"+'71&#+"1&+)1!2'(%&'*0&#")+)&'(%'"+'$!(0"1&+)1!24'

P%*$12+"'R#&'?)*+M%)N)+#A'(.!--#/+)1!2'(%'/S"%N
distribution des temps d’arrêt), Vancouver, BC

T%-8%*-8%'(#'/"#&'-!#*)'-8%$12'G'L+""+&E'PU
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VISSIM peut modéliser des intersections 

 !"#$%&'()#*'#)&+,-#'(#!)"*".+()#/'.#0+(('+!1#

cédez-le-passage, des panneaux stop, des 

2'!13# 4'#  !"# /56+& !'# 78998:# /'.# +!)&'.#

*;$"-"'*.#/'#."6!*+)";(<#-='.)#.+#$&+(/'#>'1"?"@

lité  qui lui permet de modéliser tous types de 

."$(+!13#8*#A#0*!."'!&.#0;.."?"*")5.#/+(.#78998:#

pour modéliser les feux de signalisation : 

 �` B*+(.#/'#2'!1#C#)'60.#,1'D#0&5/5,(".#

 �` Plans de feux adaptatifs 

VISSIM intègre le module VISSIG d’édition et 

/'#-+*-!*#/'#0*+(#/'#2'!13#78998E#0'&6')#*+#

gestion des matrices de sécurité, du phasage 

/'.#2'!1#<#/'.#"()'&0F+.'.#')#/'.#0*+(.3#8*#0'& -

met également l’édition de dossiers carrefour 

pour la documentation aisée du fonctionnement 

des carrefours à feux et les interactions avec :

 �` G;$" !'#/'#-;()&H*'#/'#2'!1#/5,("'#0+&

l’utilisateur en langage libre VAP

 �` Interfaces avec des contrôleurs virtuels 

édités par des logiciels tel que Siemens  

I'1)BF+.'#')#J&+2,-#G+($!+$'<#KL<#79@BGM9#

et Vialis

 �` Interfaces avec des algorithmes adaptatifs  

tel que Peek’s Spot/Utopia, SCATS et  SCOOT 

 �` Communication continue avec des contrô-

leurs externes

4;()&H*'#/!#)&+,-

Interface VISSIG, éditeur de plans de feux

VISSIM

Le langage de contrôle de signalisation VAP 

est complété par l’éditeur de logigrammes 

VisVAP pour faciliter la saisie des données, 

l’identification d’éventuelles erreurs et les 

débogages et la documentation explicite du 

2;(-)";(('6'()3
 

Quelques exemples dans VISSIM : 

 �` Feux adaptatifs

 �` Priorité bus et tramways aux feux  

 �` Priorité des chemins de fer 

 �` Priorité des véhicules de secours 

 �` Contrôle dynamique de vitesses

 �` K5,(")";(#/'.#*"$('.#/'#2'!1#.'*;(#*'.#N;"'.

VISVAP permet de 
/5,("&#/'.#.)&+)5$"'.#/'#
régulation adaptatives

Priorités TC et représentation dynamique des plans feux



PTV Vision

VISSIM est un outil de simulation micro-

scopique, il permet ainsi de simuler indi-

 !"#$%%$&$'()*+,-#$) .+!*#%$)$()/!.(0'1)2$3)

déplacements de piétons créant des interac-

(!0'3)*0&/%$4$35)678879):!.(0'3),).(.)*0';#)

/0#<)=.<$<)*$3)3!(#,(!0'31)678879):!.(0'3)/$< -

met également à VISSIM d’élargir son champ 

">#(!%!3,(!0'1)?$*!)!'*%#()%>!'=.'!$<!$)"#)(<,@*)$()

la planification des transports, l’urbanisme, 

%>,<*+!($*(#<$)$()%>. ,*#,(!0')"$)AB(!&$'(31)

C'!&,(!0')/!.(0''$)$')DE)
autour de la Porte de Brandenburg
Berlin, Germany
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Animations

C'!&,(!0')DE)">#')($<&!',%)"$)
transports publics multimodal

VISSIM est le premier logiciel de simulation micro-

scopique multimodale qui inclut des interactions 

<.$%%$3)$'(<$)%$3)/!.(0'3)$()%$3) .+!*#%$31)678879)

permet la modélisation et la simulation de feux, de 

/,33,=$3)/!.(0'3)$()"$)3$*(!0'3)"$)<0#($1)60#3)

/0# $F)/,<)$4$&/%$)".@'!<)#'$)/,<()">#(!%!3,($#<3)

qui ne respectent pas les règles de circulation tel 

-#$)"$3)/!.(0'3)-#!)(<, $<3$'(),#4)G$#4)<0#=$31)

Simulations piétonnes

678879)/$<&$()"$)<.,%!3$<)"$3),'!&,(!0'3)DE1)

Cette fonctionnalité permet aux utilisateurs de 

*<.$<)"$3)*%!/3) !".0)<.,%!3($3)$')G0<&,()C671)

C’est un excellent outil de communication lors de 

/<.3$'(,(!0'3)"$)/<0H$(31))678879)/$<&$().=,%$-

ment aux utilisateurs d’intégrer comme fond de 

/%,')"$3)/+0(03),.<!$''$3)0#)"$3)@*+!$<3)?CE1)

E$3)&0"I%$3)"$)AB(!&$'(3)DE) /$# $'()J(<$)

(.%.*+,<=.3)K)/,<(!<)"$)L00=%$))8M$(*+#/1):0#<)

accéder à une simulation encore plus réaliste, 

!%)$3()/033!A%$)">$4/0<($<)%$)(<,@*)3!&#%.) $<3)%$)

%0=!*!$%)C#(0"$3M3N)D"3&,41)

E$) /%#35)%>#(!%!3,(!0') "$)678879) ,) "$) '0&-

breux avantages, tel que :

 �` Comportement des piétons dans une zone 

".@'!$)

 �` Interaction véhicule - piéton

 �` Itinéraires dynamiques

 �` Modélisation de plusieurs scénarios

 �` Enregistrement de simulations 

 �` Importation de fonds de plan

 �` Support COM 



VISSIM est un composant clé de PTV 

 !"!#$%&'$(&)$)*+"(&,-.)!**-(&,("&,!//-0($."&

scénarios de déplacements multimodaux est 

1#""!2*(%&3(&1*4"5&67 & !"!#$&8#4"&1(09(.&

VISSIM

 !"#$%&"'#%&(!&)*&+,%-&./0&(12!'3""!&(!%&

3#4$'%&"!56!44+,4&(!&51"3,(5!&+#7&8!%3$,%&

(!%&"539!%%$3,%&(#&45+,%"354-&!,&+''+,4&(!&

':+,+';%!&(!&45+9$<&=&'+&>!%4$3,&(#&45+9$<&!,&

temps réel. Notre but était d’intégrer ces 

outils dans une gamme de logiciels dédiée 

au transport. Aujourd’hui nous avons atteint 

<!4&38?!<4$9&@&&A+&>+66!&(!&'3>$<$!'%&45+,%-

"354%& ./0& 0$%$3,& "53"3%!& <!%& 3#4$'%& +9$,&

(:+61'$35!5& 2345!& !99$<+<$41& !4& !%4& <3,B#!&

pour évoluer avec les besoins de votre 

société. 
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Amélioration des interfaces

Amélioration des interfaces

L’une des forces de VISSIM est sa capacité 

d’interagir avec un grand nombre de logiciels 

communément utilisés par les professionnels 

,(&*:!$;-$!(0!(&,4&.0)<=&(.&,(&1*)$!<=).!#$&,("&

.0)$"1#0."%&

Ceci inclut :

 �` Tous les logiciels de la gamme PTV Vision

 �` Les outils d’optimisation de signalisation – 

Synchro™, TEAPAC; Transyt*

 �` Les logiciels de contrôle – Scoot, PCmova*

 �` Les systèmes d’information géographique 

>?@AB&(.&$)8!;).!#$&C&D0=A@?&(.&ED 7FG

PTV est pionnier en matière de logiciels de   

"!94*).!#$&(.&,(&,(9)$,(&,(&,-1*)=(9($."%&

Cet effort a permis la création du premier 

logiciel de simulation, VISSIM, et de modéli-

sation de demande de déplacements, VISUM, 

,!"1#$!2*("&"40&*(&9)0=H-%&&?!91*("&,:4.!*!").!#$5&

le  gain d’efficacité apporté par ces logiciels 

(".&4$&0-(*&2-$-<=(&1#40&*)&=#994$)4.-&,("&

.0)$"1#0."%
I&?+$=H0#&7J&!"&)&0(;!".(0(,&.0),(9)0K&#/&.H(&70)/<=L)0(&M#01#0).!#$57FD6DM&!"&)&10#,4=.&#/&?.0#$;&M#$=(1."5 
Transyt and PCmova are a product of TRL, Scoot is a product of Siemens, TRL and Peek

67 & !"!#$&N&O)&;)99(&,(&*#;!=!(*&1#40&*)&1*)$!<=).!#$&,("&.0)$"1#0."&

d’étendre votre analyse sur un ensemble plus 

macroscopique grâce à VISUM, le logiciel de 

modélisation de demande de déplacements 

=#91*-9($.)!0(&,(&& @??@J%&
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VISSIM – L’état de l’art de la simulation multimodale

5 raisons de choisir VISSIM  

 �` S’intègre à la modélisation de la demande 

de déplacements : échanges de réseaux, de 

données de la demande et de  résultats 

 �` Regroupe tous les modes dans une seule 

simulation : voitures, poids lourds, bus, métro, 

 !"#$"%&'()*+,&'(- (./* ,0&1

 �` Offre une géométrie aussi détaillée que 

0*2-&&"/!-1(

 �` Possède une large panoplie d’outils pour la 

signalisation : interface avec des logiciels de 

contrôle de signalisation, logique de contrôle 

3-(&/40"+/&" /,0(3*50/&&"6+-(."!(+78 /+/&" -8!'(

tests manuels et automatiques 

 �` 9,0)"/0 (."!(&"()/&8"+/&" /,0(-0(:;(

Plateforme de 
développement d’applications 

VISSIM of fre une inter face de program-

mation COM qui permet aux utilisateurs 

d’intégrer VISSIM dans leurs propres appli-

cations, en utilisant les langages tel que 

</&8"+( ="&/2( >-?@( 3"0&( AB(C?2-+D'(E% F,0(

,8(9GG1(H7/0 -!I"2-(9JA( ,II!-(80( "22K&("8(

réseau, au contrôle de la signalisation, au 

comportement des véhicules et aux données 

37*)"+8" /,01( H-&( 8 /+/&" /,0&(  %.-&( /02+8-0 (

l’automatisation de procédures de transmis-

&/,0(3-(3,00*-&'(3-&(#,3/52" /,0&(3-(."!" -

mètres de simulations durant l’exécution et les 

,. /,0&(37"I52F"4-(.-!&,00"+/&*-&1(L/0/&/'(+"(

4!"03-(M-?/6/+/ *(3-(+7/0 -!I"2-(9JA(-02,8!"4-(

+78 /+/&" -8!(N(3*)-+,..-!(&"(.!,.!-(2!*" /)/ *1(
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Stumpfstrasse 1
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COA"/+(@(/0I,1)/&/,0[. )13-(

PTV France

RU(!8-(38(\*0*!"+(\,8!"83

ZO(QPYYY(B !"&6,8!4

T*+1(@(G::(:(VY(WW(RW(QY

Z"?(@(G::(:(]](:X(PW(V:

COA"/+(@(& !"&6,8!4[. )1I! ((((($$$1. )O)/&/,01I!

PTV à votre écoute 

; -.8/&( .+8&( 3-( WY( "0&'( +7*^8/.-( 3-((((((

développement de PTV Vision a mis en 

place de nouveaux standards, appréciés 

par nos clients et suivis par nos concur-

!-0 &1(L8_,8!37F8/'(ET<(</&/,0("(2,0 !/68*(

à augmenter la productivité des profes-

sionnels du transport et les bénéfices 

qu’ils apportent à leur pays dans plus de 

VY( ."%&1( `,&(2+/-0 &(&,0 (0, !-(&,8!2-(

37/0&./!" /,01(`,&(.!,38/ &'(+-"3-!&(3"0&(

leur domaine, combinés à notre volonté 

de toujours mettre en place de nouveaux 

standards, sont la meilleure garantie de 

votre investissement pour les prochaines 

"00*-&1


